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Materiaalin sisalto

Dia3 Selvityksen paavaiheet ja eteneminen

Dia4 Tavoitteellisen kuvan (vision) muodostaminen

Dia8 Lahijuna-asemien maankayttdpotentiaali yleiskaavassa
Dia 11 Lahijunaliikenteen kustannukset

Dia 13 Evastyskeskusteluun aihioita

Dia 18- Seudun materiaali LJ+Masto kokoukselle tavoitteellisen kuvan
muodostamiseen
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Selvityksen paavaiheet ja eteneminen
Lahijunaselvityksen tavoitteena on
¢ muodostaa kokonaiskuva seudun | TAMF% NIISEVTY

1.

l&hijunaliikenteen kehittdmisen Laaja sidosryhmiatilaisuus ja
potentiaalista, edellytyksista ja vaikutuksista politilkan osallistaminen
seka kustannusten suuruusluokista

asettaa seudun lahijunaliikenteen
kehittamiselle tavoitteellinen
tulevaisuuskuva (huomioiden em. e Foter hamisperisniteet
kokonaiskuva) :
maarittaa (kehittdmisen edellytykset ja
vastuut huomioiva) tiekartta tavoitteiden Visioiden 2050
saavuttamiseksi =

sitouttaa ja motivoida toimijoita tiekartan
mukaiseen toimintaan.

Politiikan osallistaminen e i R T

Toimenpidepolut

Skenaarioiden
muodostamine)

Lahtékohdat: tavoitteet,
toiveet ja tiedot

? Miten kriittisten asioiden kanssa voidaan mennéa eteenpdain?)

Fé TAMPERE Tammikuu 2021 Ollaan nyt tassi Tammikuu 2022
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Lahijunaliikenteen tavoitteellisen kuvan
(atkaisemmin visio) muodostaminen

Seutuhallitus hyvéaksyi 30.6. lahijunaskenaariot vuorovaikutuksessa hy6dynnettavaksi

17.8 asiantuntija webinaari: skenaarioaineiston esittely
0 surveypal kommentit 31.8. mennessa

8.9. luottamushenkiléwebinaari
0 surveypal kommentit 22.9. mennessé

8.9-22.9. Kuntien asiantuntijat keskustelevat luottamushenkildidensa kanssa
0 luottamushenkildidensa edelleen perehdyttamiseksi teemaan
o yleisen ilmapiirin aistimiseksi ja prosessin evastamiseksi ohjausryhmassa

10.9. projektiryhma tyosti alustavaa visioluonnosta

22.9. LI&MASTO evastavat visio-luonnoksen valmistelua ohjausryhmané
0 Mihin asioihin visiossa tulisi ottaa kantaa?
0 Mitka asiat ovat kunnan nakdkulmasta kriittisia/herkkia/tarkeitéd/tunteita herattavia tms.?

29.9. seutuhallitus tyostaa visiota
27.10. seutuhallitus paattaa visiosta

% TAMPERE

Skenaario 1: Nykytilan jatkumo

Skenaario 2: Lahijuna mukana

Skenaario 3: Ldhijuna vahvana

Skenaario 4: Léhijunan taantuma
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Asiantuntijapalaute skenaarioihin

LVM

Tampere on koko Suomen rautatieliikenteen
kannalta tarkea keskus. Siksi l&hijunaliikenne tulee
sovittaa yhteen valtakunnallisen henkilo- ja
tavaraliikenteen kanssa.

Junaliikenne on kallista. Tarvitaan uskottava
suunnitelma, johon kunnat ovat sitoutuneet.
Tarvitaan kumppanuutta valtion kanssa investointien
yksiloimiseksi ja toteuttamiseksi.

Toiminnalliset ja taloudelliset asiat ovat suurempi
este kuin toimivaltaan liittyvat lainsdadannélliset
kysymykset.

Traficom

Véestokasvuun liittyvaa optimismia voisi suhteuttaa
Tilastokeskuksen maltillisempiin arvioihin.

Tulisi saada selkea kasitys siita, mika on eri
joukkoliikennemuotojen rooli suhteessa toisiinsa ja
miten tdma joukkoliikennekokonaisuus pystyy
vastaamaan kilpailuun henkiléauton kanssa.

% TAMPERE

» Lahijunaliikenteen edistaminen vaatii eri toimijoilta,
pitkdjanteista tyotd, yhteistyota ja resursseja. Valtion
ja kuntien valinen kumppanuus sisaltaa myods
rahoittamisen yhteisty0ssa.

» Alusta lahtien on varmistettava, etté infraratkaisut

ovat toteutuskelpoisia.

Tarvitaan nykyistda enemman ratakapasiteettia. Sen

lisddminen on kallista.

» Seisakeverkosto, vuorovalit ja aikataulurakenteet

vaikuttavat kapasiteetin tarpeeseen.

Nysse

» Ratikka on joukkoliikenteessa seudun ykkoshanke
2020- ja 2030-luvuilla.

» Lahijunan vaikutusta maankayton suunnitelmiin olisi
hyva tuoda esiin.

*  Nykyinen junatarjonta kannattaa sailyttaa ja
taydentaa ostoin, jotta saadaan
vakiominuuttiaikataulut seké lisaa tarjontaa iltoihin
ja viikonloppuihin. 17.9.2021

FINLAND



Saatesanoja tavoitteellisen kuvar

» Tavoitteellisen kuvan kirkastaminen odottaa viesteja siit4,
mitka asiat kuntien kannalta on tarkea nostaa esiin.

o Tassa vaiheessa on paikallaan keskustella siita, millaisia asioita
tavoitteelliseen kuvaan olisi hyva ottaa mukaan, jotta se
suuntaisi eri toimijoiden tekemista samalla kun se
kuvaa tavoitteellista tilannetta vuosina 2030 ja 2050.

« Tavoitteellista kuvaa muodostettaessa on tarpeen

TAMPERE.

FINLAND

laadintaan

Evastyksen olennaiset
kysymykset:

Mita tavoitteellisen kuvan
aineiston tulisi sisaltaa?
Mita teemoja
tavoitteellisessa kuvassa
tulisi kasitella?

o luoda kuvaa lahijunasta Tampereen seudun liikkenteen ja yhdyskuntarakenteen kannalta
o tarkastella l&hijunaa ja seisakkeita ratasuunnittain, jotta junaliikenteen erityyppiset kehittdmisen

edellytykset ja potentiaalit tulevat huomioiduksi

O tunnistaa vision toteuttamisen edellytyksid, mm. suhteuttaa l&dhijunaliikenteen ostomenoja ja

investointeja muuhun joukkoliikenteeseen kdytettavaan panostukseen

O pohtia, mink& tyyppinen visio muodostetaan: vahvasti vai vahan tavoitteellinen? Onko vuosien 2030 ja

2050 visioiden tavoitteellisuuden asteissa eroa?

% TAMPERE
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Seudullinen tavoitteellinen kuva ratasuunnittain

SEUDULLINEN - sristén kehittvmisests eli Millaisia asioita seudullisen
TAVOITTEELLINEN Kuvaus toimintaympéristén kehittymisests eli

KUVA mita tavoitteellisen kuvan taustalla oletetaan tapahtuvan? tavoitteellisen kuvan tulisi sisaltaa?
Mika on seudulle yhteista?
* Lé&hijunan erityispiirteet: ettei visio olisi
) . N . o ” suoraan siirrettavissd myos
sitoutumisesta siihen = "visiolause ratikalle/bussilla

* Kuvaus ldhijunan roolista seutua

Visiolausetta kehitetddn kun yhdistdvénd ja houkuttelevana

kdytdnndn asiat tarkentuvat likkumisvaihtoehtona
* Kuvaus ldhijunan roolista osana

ja taustat _ . . o
Yleiset periaatteet ldhijunan roolista ja seudun

Kriteerit ja periaatteet

seudullisen . .. e s
RPN Mita tavoitteellisen kuvan saavuttaminen seututasolla joukkoliikennejarjestelmaa: suhde

kuvan kdytdnnossa tarkoittaa seisakkeiden maarissd, maankaytto- rafikkaan ja busseihin, matkakefjuissa

: : : .. . : (myds valtakunnallisissa)
toteut suunnitelmissa, joukkoliikenteen sopeuttamistarpeena jne.x . Kannanotto seisakkeiden ymparistsjen

toimintoihin (palvelut, tydpaikat,

Seututason asiat tarkennetaan . )
ratasuunnittaisiksi tavoitteellisiksi kuviksi isummehr:i' ; toi list
L uonne INTa asemanseutujen roolista
SUUNNITTAISET Nokian suunnan tavoitteellinen kuva 2030 ja 2050 yhdyskuntarakenteessa
TAVOITTEELLISET « Seudun sitoutumisen ilmaus

Yléjarven suunnan tavoitteellinen kuva 2030 ja 2050

KUVAT

Oriveden suunnan tavoitteellinen kuva 2030 ja 2050 Miten suunnittaiset kuvat

Lempdaldn suunnan tavoitteellinen kuva 2030 ja 2050 tarkentavat seudullista
* Mitka seisakkeet?

« Millainen vuorotarjonta? kuvaa?

* Millainen muu joukkoliikenne?
% TAMPERE » Millaiset seisakkeiden seudut? 17.9.2021



Lahijuna-asemien maankayttopotentiaali yleiskaavassa TAMPERE.

FINLAND

L&hijunaliikenteen nykyisté asukasmaaraa on tarkasteltu 1 km vychykkeell& Vuoteen 2040 s_aakk_a uIottuvassa.yle_iska_a\_/ar_atkaisussa kasvu on suunnattu
yleiskaavaan osoitetuista asemista. Tiiviissa kaupunkirakenteessa kilometrin ydinkeskustan lisaksi aluekeskuksiin ja raitiotievyohykkeelle. Tavoitevuoteen _
saavutettavuus asemalle on optimaalinen arvio, kauempana Tampereen keskustasta mennessd yleiskaavassa maaritellylle kestavan kasvun vyGhykkeelle voisi sijoittua yli
etaisyyden merkitys on vahaisempi. Todellista kuvaa asemien kayttajapotentiaalista sll?c?lt(igg ‘rjnu;éz 3?;';?:3 é 23??5\%?5;?&rTIlf;zti?lvsjgh?/iokggﬁteuﬁgzgé “jr;aéﬁ\?ég' :n
gzs\:iillili(lf;;a;(:g silloin kun tarjolla on Iahijunalilkennetta tiheampaa raitiotie- tal ratahaaroja lukuun ottamatta. Kasvun suuntaaminen tavoitevuoden 2040 jalkeen em.

ratavyohykkeille on mahdollista osoittaa paivittyvassa yleiskaavassa.

Nykytilanne Ennuste 2040

Mahdollinen Iahijunan pysahdyspaikka Mahdollinen ldhijunan pysahdyspaikka
Aseman 1 km vaikutusalue (linnuntiet3) Aseman 1 km vaikutusalue (linnuntieta)
[0 Kasvun ja elinvoiman vydhyke [0 Kasvun ja elinvoiman wydhyke




Lahijuna-asemien maankayttopotentiaali yleiskaavassa TAMPERE.

Nykytilanne

Ennuste 2040

% TAMPEREEN KAUPUNKI

FINLAND

Yl6jarven suunta: Yleiskaavakartalle merkittyjen asemien: Ranta-
Tampella, Amuri ja Santalahti asukas- ja tyGpaikkamaarat nykytilanteessa
sek& odotettu kasvu tukevat sindnsa lahijunaliikennettd. Naiden asemien
kohdalla on syyta pohtia l&hijunaliikenteen tarvetta ylipdansa lahella
Tampereen keskustaa ja padrautatieasemaa, kun ratakapasiteettia ja
l&hijunaliikenteen kokonaisuutta Tampereen seudulla priorisoidaan.

Nokian suunta: Ranta-Tampellan, Amurin ja Santalahden osalta Nokian
suunta on yhteneva Ylgjarven suunnan kanssa. Tesoman asema on jo
kaytossa ja aluekeskuksen maankaytto kehittyy edelleen. Muiden
yleiskaavassa osoitettujen asemanseutujen, Hiedanrannan,
Mediapoliksen ja Kalkunvuoren véestdpohjat tukevat sinansa
lahijunaliikennetta. Kalkun osalta nykytilanne on vaatimaton eik&
Kalkunvuoren ja Kalkun osalta yleiskaavaratkaisu vuoteen 2040 mennessa
tarjoa maankayton kehitysedellytyksid. Hiedanrannan osalta yleiskaavassa
on varauduttu myos kaukoliikenteen asemaan, mité Lielahti-Hiedanranta
aluekokonaisuuden kehittdminen my0s tukee.



Lahijuna-asemien maankayttopotentiaali yleiskaavassa TAMPERE.

FINLAND

Nykytilanne Lempaalan suunta: Yleiskaavassa osoitettujen Rantaperkion ja Lakalaivan
nykyiset asukas- ja tyopaikkamaarat tukevat sindnsa lahijunaliikennetta.
Rantaperkiossa maankayttoa rajoittaa etenkin asuntorakentamisen osalta
Viinikan VAK -ratapiha. Mikali maakunta- ja yleiskaavassa tavoiteltu ratapihan
siirto Lempaalaan toteutuu, rajoitteista vapautuville alueille on mahdollista
toteuttaa uutta kaupunkirakennetta useille kymmenille tuhansille asukkaille ja
tyopaikoille. Lakalaivan asema liittyy eteldisen kaupunkirakenteen uudistumiseen,
uuteen aluekeskukseen ja on yleiskaavan tavoitteen mukaan myos
kaukoliikennetta palveleva asemanseutu. Aluekokonaisuuden

, : maankayttopotentiaali on kytkoksissa VAK-ratapihasta johtuvan rajoitteen
Ennuste 2040 poistumiseen ja osin myos raitiotielinjauksen Vuoreksen ratahaaran
toteuttamiseen vuoden 2040 jalkeen.

+9.000,

Oriveden suunta: Oriveden ratahaaralle osoitettujen asemien, Vuohenoja,
Messukyld, Hankkio ja Vehmainen nykyiset asukasméaarat ovat lahijunaliikenteen
kannalta kohtuullisia Hankkiota lukuun ottamatta. Naille asemanseuduille
yleiskaavaratkaisu vuoteen 2040 mennessa ei tarjoa merkittdvad maankayton
kehityspotentiaalia, mutta nykyisen maankaytdn tehostaminen on mahdollista.
Yleiskaavassa Messukyldan osoitetun asemanseudun ymparistossa on jo vireilla
tilvistyvan maankaytdn hankkeita.

AN
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Lahijunaliikenteen kustannukset ja  ravpere.
Investoinneilla avautuvat mahdollisuudet

3. raide Tampere-Lielahti: 55 M€
» 5-8 lahijunavuoroa/h esim. Nokialle 2 vuoroa

jaYlgjarvelle 2 vuoroa suuntaansa/h
(vain toisen suunnan 2 vuoroa/h ei edellyté liséraiteita)

> Ei mahdollista uusia seisakkeita \{

Oriveden suunnalla raidekapasiteetti
mahdollistaa lahiliikkenteen
kehittamisen max 1 vuoro/h

3. raide Sadksjarvi-Lempaala: 100 M€
»~ Kaukoliikenteen kehittdmisen lisaksi
1 l1ahijunavuoro/h (liikenndinti n. 0,5-1 M€/v)
» Poistaa hairioherkkyytta (valtakunnallinen intressi)
» Mahdollistaa joitakin liséseisakkeita (0,5-5 M€/kpl)

2. raide Lielahti-Nokia: 90 M€

» vakiominuuttiaikataulu

» 22 |ahijunavuoroa/h
(liikenndinti n. 1-1,5 M€/v)

» Mahdollistaa lisaseisakkeet
(0,5-5 M€/kpl)

4. raide Tampere-Lempdaala: 105 M€
» 2 2 lahijunavuoroa/h (liikkennginti n. 1-1,5 M€/v)
i) TAMPERE > Mahdollistaa kaikki seisakkeet
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Seisakkeiden laatuvaatimukset ja kustannukset ovat
vain osa lahiliikenteen kustannuskokonaisuutta

20
ME/v Esimerkkind Nokian
suunnan kustannukset
15
M Liikennointikustannuks t(0315M€/ 30M€/30v)
[ | Selsakkeet (0,5-5 M€/se|sake 4 kpl 2-20 IVI€)
e (4,5 M€ suunni ittelu+90 M€ toteutus)
10
5
. --......|.|.|. ||III 11 kil

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

% TAMPERE
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Evastyskeskusteluun aihioita: seututaso 1/2

« Raitiotiejarjestelmaa ja lahijunaliikennetta kehitetdan kaupunkiseudun joukkoliikenteen runkoyhteyksina.

« Lahijunaliikenteen tulee tarjota seudulliseen (ja maakunnalliseen) liikkumiseen nopea ja tdsmallinen ja
siten kilpailukykyinen ja houkutteleva vaihtoehto nykyisilla ratasuunnilla. Nykyista epasaannollista
vuorotarjontaa kehitetddn maaratietoisesti kohti vakiominuuttiaikataulua ja junavuoroja lisataan erityisesti
iltaisin ja viikonloppuisin.

» Raitiotie on Tampereen ykkoshanke eiké lahijunaliikenteen kehittdminen saa kilpailla ratikan kanssa
matkustajista, investointirahoituksesta, asukkaista eik& tyopaikoista ennen vuotta 2040.

» Kaukojunaliikenneyhteydet ovat Tampereelle ja koko seudulle erittdin tarkeitd, joten niiden
kehittymisedellytykset tulee varmistaa ja priorisoida lahijunaliikenteen edelle. Kaukojunat voivat pysahtya
Tampereen kaupungin alueella paarautatieaseman liséksi enintdan yhdella seisakkeella/ratasuunta.
Tampereelle tarkeita uusia kaukojuna-asemia ovat Hiedanranta ja Lakalaiva. Lahijunaliikenteen uudet
seisakkeet ja lisaédntyvé vuorotarjonta mahdollistavat liittymisen junajarjestelmaan nykyista helpommin.

« Suunnittaisissa tavoitteellisissa kuvissa tulee linjata seisakkeiden tarkoituksenmukainen
kokonaismaara/ratasuunta tavoitteena varmistaa yhteysvalille tavoiteltu palvelutaso (matka-aika) ja
kayttajamaara (talous).

i) TAMPERE 13
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Evastyskeskusteluun aihioita: seututaso 2/2

* Nokian ja Lemp&alan suunnilla uusien seisakkeiden toteutus edellyttéda raidekapasiteetin lisédmista. Siksi
seisakkeita suunnitellaan ja toteutetaan vain erityislaatuisiin paikkoihin, joissa maankayttda on mahdollista
kehittéd urbaanina asemanseutuna ja asemanymparistot myos houkuttelevat saapuvia matkustajia. Uudet
seisakkeet vahvistavat Tampereen kaupunkiseudun vetovoimaa ja generoivat kasvua.

» Oriveden suunnalla seisakkeiden avaaminen ei edellyta raidekapasiteetin lisddmistd, joten uusien
seisakkeiden avaaminen nykyiseen maankayttoon tukeutuen on mahdollista.

« Seisakkeiden tulee olla hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoraillen ja myos autoliikenteella, siten etté
matkaketjukokonaisuus muodostuu houkuttelevaksi ja kilpailukykyiseksi.

* Vuoteen 2030 mennessa Tampereen kaupungin alueella on toteutettu Tampereen henkiloratapihalle uusi
vélilaituri ja mahdollisesti 1-2 seisaketta Oriveden suunnalla, mutta ei muita investointeja. Vuoteen 2030
mennessa tulee parantaa suunnitteluvalmiutta 30-luvulle tavoiteltaviin infrainvestointeihin.

» Vuoteen 2050 mennessa Tampereen kaupungin alueella on toteutettu lisaraiteita Lempaéalan suuntaan,
Tampere-Lielahti—(YI6jarvi) -vélille ja Lielahti-Nokia —vélille sek& uusia asemaymparisttja Lakalaivaan ja
Hiedanrantaan ja lisa& seisakkeita Oriveden suunnalla.

% TAMPERE 14
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Evastyskeskusteluun aihioita: suunnittaiset kuvat

Nokian ja Yl¢jarven suunta

o Tampereen aseman ja Lielahden vélilla on varauduttu 3. raiteen toteuttamiseen. 4. raide ei ole
mahdollinen, mikd on huomioitava uusien seisakkeiden ja liikennetarjonnan tavoitteissa.

» Tesoman uuden aseman vuorotarjontaa tulee parantaa. Alkuvaiheessa vuorotarjonta koostuu
kaikista Nokian suunnan henkildjunista (lahijunat, Porin junat, mahdolliset Rauman junat) ja
myohemmassa vaiheessa tihedvuoroisesta lahijunaliikenteesta.

e Vuoteen 2030 mennessa
o Tulee kdynnistda Tampere-Lielahti 3. raiteen ratasuunnittelu. Lisaraiteen toteutus on ajankohtaista 30-luvulla.
o Lisatdan Tampere—Nokia -valilla vuorotarjontaa tavoitteena 1 vuoro/tunti klo 06-23 valill4 ja ruuhka-aikoina
2 vuoroa/tunti (edellyttaad Nokian aseman 2. laituria)

e Vuoteen 2050 mennessa
o Lisataan Tampere—Nokia -valilla vuorotarjontaa tavoitteena 2 vuoroa/tunti klo 06-23 valilla
(selvitysten mukaan edellyttaa 2. raiteen Lielahti—Nokia —valille)
o Tampere—Nokia -valilld avataan 1 uusi asema (Hiedanranta, kaukojunapysahdys siirtyy Tesomalta)
Tampere-Ylojarvi -valilla avataan 1 uusi asema (Ylojarven keskusta, kaukoliikenneasema)

0 Tampere-Lielahti—valill4 uusien asemien toteuttamiseksi on etsittava toistaiseksi tunnistamattomia keinoja.
%) TAMPERE 15
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Evastyskeskusteluun aihioita: suunnittaiset kuvat

Lempaalan suunta

» Eteldn suunnalla tulee kehittdd monipuolista junatarjonta, joka koostuu

o Erittéin nopeasta yhteydesta "tunnin juna”: ei pysahdy Tampereen Lakalaivan ja Helsingin Tikkurilan valilla, 1
vuoro/h

0 Nopeasta yhteydesta: pysahtyy keskeisilla asemilla kuten Lempaéla, Toijala, Himeenlinna, 1 vuoro/h
o Lahiliikenneyhteydesta: pysahdykset kaikilla asemilla, 1 vuoro/h Helsinki-Tampere -vélille ja 1 vuoro/h
Tampereen lahiliikennealueella Tampere-Lempaéala/Toijala
» Lakalaivaa kehitetdan uutena aluekeskuksena seka kauko- ja lahiliikenteen asemanseutuna

e Vuoteen 2030 mennessa

o Tulee kdynnistaa Saadksjarvelta etelaan 3. raiteen ratasuunnittelu. Lisaraiteen toteutus on ajankohtaista 2030-
luvulla.

o Tulee kdynnistdd Suomiradan ratasuunnittelu. Toteutus on ajankohtaista 2030-luvulla.

* Vuoteen 2050 mennessa
o Tampere-Lempaala -valilla avataan 2 uutta asemaa (Lakalaiva ja Séaksjarvi)

i) TAMPERE 17.9.2021 16
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Evastyskeskusteluun aihioita: suunnittaiset kuvat

Oriveden suunta

Lahijunaa kehitetaan Oriveden suunnalla ensisijaisena joukkoliikenneyhteytena Tampereen
keskustan ja Oriveden valilla

Kaikkien henkil6junien tulee pysahtya Oriveden asemalla

Tampereen kaupungin alueella uusien seisakkeiden ymparistoissa junayhteys taydentaa
joukkoliikennetarjontaa, mutta bussiliikenne on jatkossakin ensisijainen joukkoliikennemuoto.

Lahijunan vuorotarjontaa kehitetadn kysynnan mukaisesti siten, etta tavoitteena on pitkalla
aikavalilla vakiominuuttisesti 1 vuoro/h

Vuoteen 2030 mennessa
0 Laaditaan Oriveden suunnan kehittamissuunnitelma
0 Avataan 1-2 uutta seisaketta (Messukyla, ei edellyta laiturin ja ylikulun lisdksi muita infrainvestointeja)

Vuoteen 2050 mennessa

0 Avataan 2-3 uutta seisaketta (Ruutana, Vehmainen, Hankkio, ei edellyta laiturin ja mahdollisen alikulun
lisdksi muita infrainvestointeja)

% TAMPERE 17.9.2021
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Tampereen seudun lahijunaliikenteen
tavoitteelliset tulevaisuuskuvat

vuosille 2030 ja 2050

Luonnos MASTO&LJ-tyéryhmien kokoukseen 22.9.2021




Sisallysluettelo

* Miten tavoitteelliset tulevaisuuskuvat on
valmisteltu?

» Seudun lahijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat vuosille 2030 ja 2050:
» Mita oletetaan toimintaympariston kehityksesta?

 Millainen seudun ldhijunaliikenteeseen tukeutuva
seutu on?

» Miten seutua on kehitetty?

e Mitd on ta pa htunut? (tarkentuu toimenpidepolkujen méaéarittdmisen
yhteydesséi)

 Miten kehiTyS on vaikuttanut? (Té‘JldenTyy 22.9. mennessa ja arvioidaan

tarkemmin toimenpidepolkujen maéarittdmisen yhteydessa)

« Lahijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat ratasuunnittain

» Usein kysytyt kysymykset



Tavoitteellisen tulevaisuuskuvan

muodostaminen

1) Toimintaympiristé-
tarkastelu toi esiin
maailman muuttumisen

maalis-huhtikuu 2021

4) Tavoitteellisten tulevaisuuskuvien valmistelu
vuosille 2030 ja 2050

2) Skenaariotarkastelu toi esiin lihijuna-
liikenteen mahdollisten tulevaisuuksien kirjoa

touko-syyskuu 2021

MUUTAMIA TIHEAMPI LAHES KAIKKI
NYKNFILAS AA VERKOSTO  SUUNNITELLUT

LISAA .
6 SEISARETTAY (10 SEISAKETTA) (14 SEISAKETTA) (25 SEISAKETTA) i
Nykytilan
jatkumo

e

3) Sidosryhmit ja
kuntapaattajat
toivat esille
niakemyksia
tavoiteltavasta

tulevaisuudesta

Tavoitteelliset tulevaisuuskuvat vastaavat seudulle asetettuihin kestdvyyden, hyvinvoinnin ja
kilpailukyvyn tavoitteisiin tavalla, jonka toteuttamiseen kytkeytyvét riskit ovat hallinnassa ja
jonka resilienssi vastata toimintaympéristén muutokseen on hyva.

Vuoteen 2030 on mddritelty tavoitetila, jonka toteuttamisen edellytykset ovat hyvit ja
joka on luonut pohjaa tulevalle tasoloikalle. Vuoden 2050 tavoitetilassa vahvistuu
tavoitteellisuus ja joustavuus. Tyon aikana on tunnistettu lukuisia tekniseen toteuttamiseen
liittyvia kysymyksig, joita késitellddn tarkemmin toteuttamispolkujen méaarittdmisen
yhteydessd, tyén seuraavassa vaiheessa. Useimmiten esitettyihin kysymyksiin on koottu
vastaukset materiaalin loppupuolelta |6ytyvaad "kysymykset & vastaukset” —osioon.
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Tampereen seudun lahijunaliikenteen
tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2030




Toimintaympadriston kehitys vuoteen 2030

Tampereen seutu kasvoi ja tiivistyi voimakkaasti vdestétavoitteen mukaisesti
kaupungistumisen jatkuessa. Vdeston vanhenemisen ja maahanmuuton
lisdantymisen myo6ta erityisesti seudun nuoret aikuiset ja vanhemmat ikdluokat
kasvoivat, mika korostaa vuonna 2030 vapaa-ajan matkustuksen roolia. Seudun
keskusten tapahtuma- ja palvelutarjonta on vahvistunut, minka lisdksi muutamat
muut pienemmaét kulttuurikeskittymét ovat alkaneet vakiinnuttaa asemaansa.

=N\ Bl el |

Koronapandemian pakottama digiloikka teki asiantuntijaty6sta
paikkariippumatonta, mutta téiden merkeissd halutaan yhé tavata ihmisia.
Matkustuskysyntd on palautunut, mutta ruuhkahuiput tasoittuneet. Digitaalisten
alustojen kehittyminen ja integroituminen osaksi péivittdistd elaméaa on
parantanut my®ds liikenteeseen liittyvaa informaatiota ja palveluiden saatavuutta.
Avoimet rajapinnat ovat alkaneet haivyttda organisaatiorajoja ja mahdollistaneet
asiakasldhtéisemman kehittamisen.

Pitkin 2020-lukua kiristettiin ilmastonmuutoksen hillintaan téhtaavia
padstovdhennystavoitteita, mikd on konkretisoitunut fossiilisten polttoaineiden
kustannusten nousuna. Euroopan Unioni suuntasi 2020-luvun alkupuolen
elvytysresurssit vihredan muutokseen, mika on tukenut raideliikenteen
kehittdmisedellytyksid Suomessa. Investointien odotetaan konkretisoituvan 2030-
luvulle siirryttdessa.

Kuntien ja valtion taloudessa tapahtui 2020-luvulla positiivista kehitysta
suomalaisen osaamisen viennin vahvistuessa, mutta kilpailevat investointitarpeet
vdhentavat edellytyksia lisdtd merkittavasti resursseja seudun raideliikenteeseen.
Valtio ei enda yksin rahoita raideinfraa ja junaliikenteen palvelua.




TAVOITTEELLINEN TULEVAISUUSKUVA 2030 TAMPEREER sV

Seudun asukkaat ovat ottaneet junan osaksi péivittaista
liikkumistaan, koska se on nopea ja luotettava seudun ytimen ja
sen useiden keskuksien vélisill:)lé matkoilla. Asemanseutujen
palvelut houkuttelevat seisakkeiden vaikutuspiirin ulkopuolella
asuviakin kdyttdmaan junaa osana matkaa. Junayhteydet ovat
laajentaneet seudun tydssédkdyntialuetta ja parantaneet koko
maakunnan saavutettavuutta, myos vahentamalla tieliikenteen
ruuhkautumista. Joukkoliikennejarjestelmén vaihdot ovat hieman
lisddntyneet, mutta samalla my6s laadukkaan palvelun daressa
olevien asukkaiden maara.

Raidejarjestelman potentiaali seudun tavoitteiden saavuttamiseksi
on otettu tehokkaasti kdyttéon. Seudulla on avattu muutamia
vusia seisakkeita, joiden maankaytté on kehittynyt
omaleimaisesti. Lahijunaliikenne kytkee toisiinsa erityyppisia
alueita, tydpaikkoja, asumista ja vapaa-ajantoimintoja.
Elinkeinoelamaélle on avautunut uusia hyvin saavutettavia sijainteja
seudulla. Vaiheittainen kehitys on mahdollistanut myés
laadukkaiden liityntayhteyksien kehittamisen ja yllapidon. MAL-
sopimukset paaluttavat pitkdjénteista kehitysta.

Lihijunaliikenteen tasoloikkaan seudulla on varauduttu
madratietoisen suunnittelun ja kehittdmisen vaiheistuksen avulla.
Raidekapasiteetin lisddmiseen tdhtddvaa suunnittelua on edistetty
madratietoisesti yhteistydssa valtion eri toimijoiden kanssa.
Raiteisiin liittyva suunnittelu ja kaupunkiseudun
rakennesuunnittelu ovat muodostaneet periaatteet seisakkeiden
avaamiselle ja kehittdmiselle. Uusien seisakkeiden avautumiseen
on varauduttu suunnittelun ja toteuttamisen edellytysten avulla:
kun suunnitellut raiteet valmistuvat, uusia seisakkeita otetaan
kdyttdon ja olemassa olevia seisakkeita kehitetddn vastaamaan
niiden seuraavaa roolia osana hyvinvoivaa seutua.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Tieto l&hijunaliikenteen méaarétietoisesta kehittdmisests ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt my6s asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntdd, mikad vuoksi seisakeympaéristéjen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu ja valtio ovat yhdessa rahoittaneet I&hijunapalvelua. Junien
vuorovilit ovat tasaiset ja palvelu lisddntynyt. Seisakkeita ja
matkaketjuja on kehitetty siten, etta kilpailukyky suhteessa
autoon sailyy. Junaliikenne on |6ytényt paikkansa linja-auton ja
ratikan rinnalla niin, ettei mikdan joukkoliikennemuoto nakerra
kokonaisuuden taloudellista kannattavuutta ja vaikuttavuutta.

Valmistautuminen tulevaan (2030-)

Lahi- ja kaukojunaliikenteen kokonaisratkaisusta tehd&an
paatoksia. Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen
valmistaudutaan suunnittelemalla ja edistdamélla seuraavan
kehittdmisvaiheen seisakkeita. Raideinfran suunnittelua
edistetddn aktiivisesti yhteistydssa valtion kanssa, jotta
junaliikennettd voidaan tihentda ja uusia seisakkeita avata.



KEHITYS VUOTEEN 2030 TAMPEREER sV

* Lempd&élan ja Nokian suunnilla on hyvét edellytykset lisétd junaliikenteen
palvelutasoa heti vuosikymmenen alussa. Houkuttelevuuden
varmistamiseksi rajallisen infran maailmassa seisakekehittdmien pidetaan
maltillisena.

A

» Oriveden suunnalla olemassa oleva rajallinen kysynta rajoittaa
palvelutason merkittdvdd parantamista, mutta raidekapasiteetin
mahdollistama etupainoinen seisakekehitys antaa suunnalla syo6tteitad
maankayton kasvulle ja edelleen tarjonnan lisdamiselle.

g Kysynnan mukaan
parannettava palvelutaso

* Ylojaérven suunnalla kaupungin tahtotila vauhdittaa junaliikenteeseen
tukeutuvaa kehitysta kohti vuosikymmenen loppua.

» Tampereen keskus kehittyy merkittavasti seudullisen ja valtakunnallisen

Q Kysynnan mukaan ..
yeyana 2 liilkkenteen solmuna.

T lisdttava vuorovali

g Tasavuoroinen ja %,
tihentyva vuorovili

» Suunnitteluvalmius paranee vuosikymmenen edetesséa ja mahdollistaa jo
kehittyvien alueiden liséksi kehityksen kdynnistdmisen kohti uutta
vuosikymmenta.

pasla 2022 2030

Lahijunan tarvitseman Nykyisten seisakkeiden kysyntdpotentiaalin vahvistaminen

maankayton kehitys Uusien seisakkeiden kysyntapotentiaalin luominen

Nokian asema, Tampereen henkildratapiha, uudet seisakkeet

Infrastruktuurin _ Suunnan seisakkeiden

periaatepaatokset

|
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Tampereen seudun lahijunaliikenteen
tavoitteellinen tulevaisuuskuva 2050
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Toimintaympadriston kehitys vuoteen 2050

Kaupungistuminen jatkui myés 2030- ja 2040-luvuilla ja Tampereen seudusta on
kasvanut vaestotavoitteiden mukainen, erittdin vahva kakkoskaupunkialue
Suomessa. Hyvin saavutettaville alueille kohdistuva kysynta on jatkunut
voimakkaana ja seutu on ftiivistynyt edelleen. 2000-luvun alkupuolen
syntyvyyden alentuminen nakyy nuorten aikuisten pienempéné ikdluokkana,
mutta sekd 2020-luvulta alkaen hienoiseen nousuun ldhtenyt syntyvyys etta
maahanmuuton kasvu ovat hieman helpottaneet kestavyysvajetta.

Vuonna 2050 kolmekymppiset ovat vuonna 2020 syntyneitd ja kuusikymppiset
vuonna 1990 syntyneita. Digitaalisuus on vahvasti integroitunut osaksi arjen
toimintoja ja alykkaita ratkaisuja on tuotu mukaan perinteisend pidetyille
toiminnoille. Integroituneet ja keskendan kommunikoivat taustajérjestelmét ovat
lisdnneet asiakas- ja kdyttdjalahtoisyytta kaikessa toiminnassa ja suunnittelussa,
mahdollistaen mm. jakamistalouden yleistymista seka palveluiden kdytén
lisdantymista. Joitain perinteisid toimintoja on poistunut ja uusia on tullut tilalle.

Vuonna 2050 Suomi on hiilineutraali ja henkil6autokanta on sdahkoistynyt.
Joukkoliikennettad kehitetddn ennen kaikkea liikenteen sujuvuuden ja
elinymparistéjen viihtyisyyden ndakékulmista. llmastonmuutoksen hillinnan
mukanaan tuoma séhkoistymisaalto on vakiinnuttanut pienten sdhkokayttdisten
liilkkkumisvélineiden roolin osana kaupunkililikennetta.

Suomi on péarjannyt kansainvélisesséa kilpailussa hyvin erityisesti vihreiden
innovaatioiden avulla. lkdrakenne kuitenkin haastaa valtion taloutta. Poliittista
tahtotilaa kehittaa raideliikennettd on ollut, vaikka keskusteluilmapiiri onkin
2020-luvun jadlkeen polarisoitunut entisestadn. Raidelilkennetta onkin kehitetty
sykdhdyksittain eri poliittisten kokoonpanojen painotukset huomioiden.



TAVOITTEELLINEN TULEVAISUUSKUVA 2050 TAMPEREER sV

Lihijunaliikenteen tasoloikka on toteutunut ja seudun asukkaat
sukkuloivat junalla seudun elinvoimaisten ja omaleimaisten
keskusten vélilla. Seisakkeiden toiminnot ja palvelut tdydentavat
tosiaan osana seudullista kokonaisuutta ja ovat uudistuneet ajassa.
Téllaisen erikoistumisen ja kehittymisen on mahdollistanut
raiteiden tarjoama pysyvyys seké tihedn vuorovilin ja lyhyen
matka-ajan tarjoava junaliikenne ja siihen kytkeytyvad moderni
kumipyéraliikenne. Raitio- ja junaliikenne kohtaavat muutamissa
tarkoin harkituissa supersolmuissa, jotka tarjoavat monipuoliset
vaihtomahdollisuudet viihtyisdssd ympéristossa.

Seudun seisakeverkoston helminauha on tdydentynyt
suunnitelmallisesti niin, ettd kunkin uuden seisakkeen palvelu- ja
asuntotarjonta on toteutunut ripedsti ja ldhijunapalvelu on alusta
pitden tihedd ja nopeaa. Tdman on mahdollistanut ennakoiva
suunnittelu ja varautuminen ratakapasiteetin kasvuun, jota
varmistetaan valtion kanssa tehtdvan tiiviin yhteistyon avulla.

Junaliikenteen kapasiteetti on lisddntynyt merkittavasti seka
raiteiden ettd uuden turvalaitetekniikan avulla. Henkilo- ja
tavaraliikenne liikkuvat yhteensovitetusti seudun raiteita pitkiin,
|&helle ja kauas. Seudun liikennejérjestelm& muodostaa verkoston,
jonka avulla liikennejérjestelméan asiakas voi liikkua seudulla
padstottémasti ja tilatehokkaasti. Raideliikenteen luomaan runkoon
perustuva liikkuminen aiheuttaa hyvin vdhdn melua, 18hipaastoja ja
onnefttomuuksia.
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Maankdyton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaarétietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin fukeutuen. Témé on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittamista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |&heisyyteen, mika
lisdd seisakekeskusten vetovoimaa entisestdan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisdantynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tama yhdessa
infran kehityksen seka kuntien ja valtion pitkdjanteisen
liikennerahoituksen kanssa on mahdollistanut junaliikenteen
vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.

Valmistautuminen tulevaan (2050-)
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympéaristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistydta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus séilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmatta.



KEHITYS VUOTEEN 2050 TAMPEREER sV

g Kysynnan mukaan
lisattava palvelutaso

» Olemassa olevat seisakkeet kehittyvat suunnitellun mukaisiksi
kokonaisuuksiksi.

» Tietopohja ja paatokset kapasiteetin lisddmisestd sekd paivittynyt ndkemys
seudun kasvusta ja raitiotien laagjenemisesta mahdollistavat seisakkeiden

= kehittdmiseen liittyvat paatokset.
Kysynndan mukaan

lisattava palvelutaso * Maankayton kehitystd kohdennetaan uusien seisakkeiden kysynnén
vahvistamiseksi.

+ Lisdantyva kysynta ja kapasiteetti mahdollistavat palvelutason
parantamisen.

g » Suunnitteluvalmius ja toteutuksen edellytykset paranevat edelleen ja
Kysynnan mukaan mahdollistavat jo kehittyvien alueiden liséksi kehityksen kdynnistamisen
lisdttava palvelutaso kohti vutta vuosikymments.
Kysynnan mukaan
lisattava palvelutaso
Lempasli 2030 2050

Palvelutason parantaminen Uuden ja nykyisen maankdytén luoman potentiaalin mukaisesti liséd vuorotarjontaa

Lahijunan tarvitseman Ennen 2030 avattujen uusien seisakkeiden kysyntdapotentiaalin vahvistaminen

maankaytén kehitys 2030-2050 avattavien seisakkeiden kysyntipotentiaalin luominen
Uudet seisakkeet

Infrastruktuurin Nokian ja Lemp&élan suunnan lisdkapasiteetit

ja — Oriveden suunnan lisdkapasiteetti
LUONNOS 17.9.21 © T Lahiunalikenteen trpeiden huomicin vatokunnalisten aideyhryicien svunnittelussa
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NOKIAN SUUNTA 2030 TAMPEREER sV

Nokian suunnalla I8hijunalilikenne on vakiinnuttanut asemansa
nopeana ja houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella
parannettu palvelutaso seka toteutettu asemanseutujen kehitys
ovat tuoneet piikin kysyntdan ja korostaneet tarvetta suunnan
raideinfran merkittavéksi kehittdmiseksi.

Nokian ja Tesoman seisakkeet ovat kehittyneet monipuolisina ja
eldvinad keskuksina, jotka palvelevat suunnan liikkumishubeina.
Alueiden tyopaikat houkuttelevat matkustajia myds suurinta
ruuhkasuuntaa vastaan, parantaen siten junaliikenteen
kannattavuutta ja luoden kytkent6jd myés Tampereen ohi muualle
seudulle.

2030-luvun alun jalkeen matkustajaméaarat ovat kasvaneet
tasaisesti. Kysyntddn on pyritty vastaamaan junia pidentamalla ja
lisadmalld vuoroja ratakapasiteetin mahdollistamissa rajoissa.
Valtion ja kuntien kesken on muodostettu yhteinen tahtotila
kapasiteetin lisddmiseksi ja sen toteuttamisen rahoittamiseksi.
Nokian aseman kehittdminen ja Tesoman toisen laiturin
kehittdminen on toteutettu MAL-sopimusten mukaisesti.
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Maankdyton kehitys
Tieto l&hijunaliikenteen méarétietoisesta kehittdmisests ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt myos asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntdd, mikad vuoksi seisakeympaéristéjen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien vuorovailit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junalilkenne on I6ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikdan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdmisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnittelua
toteutetaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennetta
voidaan tihent&da ja uusia seisakkeita avata tulevalla
vuosikymmenella.



YLOJARVEN SUUNTA 2030 TAMPEREER sV

Ylgjarven seudullisen raideliikenneyhteyden kehittdminen
tukeutuu vahvasti ratikkaan 2020-luvulla. Junaliikenteen
kehittdmiseen on varauduttu suunnitelmissa ja luotu edellytyksia
|&hijunaliikenteen ja raitiotien yhdistdmiseksi Yl6jarven
asemanseudulla. Raakapuuterminaalin siirron méarétietoinen
edistdminen on mahdollistanut suunnitelmallisen etenemisen kohti
Yl6jarven juna-aikaa.

Kaupungin selked tahtotila ja etenemispolku ovat vauhdittaneet
yritysten sijoittumispaatoksia ja asuntotuotantoa raideyhteyksien
varressa. Samanaikaisesti valtakunnallisen junaliikenteen kasvu luo
paineita radan vilityskyvyn kasvattamiselle.
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Maankdyton kehitys
Yl6jarven asemanseudun suunnittelu etenee raakapuuterminaalin
siirfopadtéksen myota. Tieto ratikkaan tukeutumisesta ja
varautuminen junaliikenteeseen on lisénnyt yritysten
investointeja. Kehitys on kiihdyttdnyt myds asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntaa.

Liikennejarjestelman kehitys
Raideliikennepainotteisuuden seudullinen kasvu heijastuu
Ylgjarvelle kasvavana kiinnostuksena junaliikennettd kohtaan.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
Yl6jarven keskustan maankayttda kehittdmalla ja profiloimalla sitéd
suhteessa muihin seudun keskuksiin.



ORIVEDEN SUUNTA 2030 TAMPEREER sV

Oriveden suunnalla ldhijunaliikennettd on lisdtty nykyisen
ratakapasiteetin sallimalla tavalla. Uusi seisake (XX) on otettu
yhteyden lantisessé pddssa ennakoivasti kdyttéon, jotta on kyetty
tukemaan kestaviin lilkkkumismuotoihin alusta pitden tukeutuvaa
maankadyton kehittamista.

Lahijunaliikenne ja sen kehittamisndkymat ovat vauhdittaneet
yhteyden lansipdan seisakeympaéristéjen maankaytoén kehittymista
ja lisdnneet ratakdytdvan vetovoimaa. Kehittyvét ja
suunnitteluvaiheessa olevat seisakekeskukset ovat luonteeltaan
erilaisia, kokeilevia ja tdydentdvat seutua, muun muassa
palvelujensa osalta. Erityisesti elinkeinot kiinnostuvat uudesta
radanvarren kehitysalueesta.

Huolellinen suunnittelu ja profilointi yhdessa Idhijunaliikenteen
kehittdmisndkymien kanssa tulee luomaan kestdvaan lilkkumiseen
tukeutuvan uuden kasvusuunnan seudulle.
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Maankdyton kehitys
Tieto l&hijunaliikenteen méaarétietoisesta kehittdmisests ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt my6s asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntdd, mikad vuoksi seisakeympaéristéjen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien vuorovailit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junalilkenne on I6ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikdan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdmisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnitteluun
osallistutaan aktiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennetta
voidaan tihentda ja uvusia seisakkeita avata.



LEMPAALAN SUUNTA 2030 TAMPEREER sV

Lempéaélan suunnalla I&hijunaliikenne on vakiinnuttanut asemansa
nopeana ja houkuttelevana kulkutapana. 2020-luvun alkupuolella
parannettu l&hijunaliikenteen palvelutaso seka toteutettu
asemanseutujen kehitys ovat lisdnneet kysyntaa ja kiihdyttdaneet
maankdayton kehitystd junan varaan. Suunnan I&hi- ja kaukojunaliikenne
ovat kehittyneet toisiaan tukien.

Lempéaalan keskusta on kehittynyt edelleen monipuolisena ja eldvéna
seudun eteldisend keskuksena, joka palvelee radan varren asukkaita
my®&s seuturajojen yli. MAL-sopimuksen myota tehty paatés uuden
seisakkeen (XX) kehittdmisestd on mahdollistanut uuden, modernin ja
omaleimaisen keskuksen kehittymisen radan varrelle. Seisakkeella
kdynnistynyt junalilkenne on tuonut uuden mahdollisuuden liittya
junaan eteldn suunnasta moottoritieltd ja vahentényt siten merkittavasti
autoliikenteen ruuhkia seudun ytimessa.

Tasaisesti jatkunut junalilkenteen kysynnén kasvu on voimistanut
perusteita ldhijunaliikenteen kapasiteetin merkittavéksi lisédmiseksi.
P&aradan ja siihen liittyvien uvusien raideyhteyksien suunnittelu ja
paatoksenteko valmistuvat, mikd antaa selvét sévelet suunnan pitkén
janteen kehittdmiseen. Lahijunalilkenteen kannalta keskeisen pdaradan
kapasiteetin kehittdminen etenee ja sen yhteydessd mahdollistuvien
uusien seisakkeiden avaamiseen valmistaudutaan maankéytt6a
kehittamalla.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Tieto l&hijunaliikenteen méaarétietoisesta kehittdmisests ja
yhteisymmarrys uusien seisakkeiden avaamisesta on lisdnnyt
yritysten investointeja sekd nykyisten ettd uusien seisakkeiden
|&heisyyteen. Kehitys on kiihdyttdnyt my6s asuntotuotantoa ja
asuntojen kysyntdd, mikad vuoksi seisakeympaéristéjen
elinvoimaisuus kehittyy nopeasti.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien vuorovailit
ovat tasaiset. Seisakkeita ja matkaketjuja on kehitetty siten, etta
kilpailukyky suhteessa autoon sdilyy. Junalilkenne on I6ytanyt
paikkansa linja-auton ja ratikan rinnalla niin, ettei mikdan
joukkoliikennemuoto nakerra kokonaisuuden kannattavuutta.

Valmistautuminen tulevaan
Kaukoliikenteen kehittamissuunnitelmat selkeyttavat padradan
kehitysndkymia ja Idhijunaliikenteen kehittdmisen etenemista.
Lahijunaliikenteen tulevaan kehittdmiseen valmistaudutaan
tunnistamalla seuraavan kehittdmisvaiheen seisakkeita ja niiden
roolia yhdyskuntarakenteessa. Raideinfran suunnitteluun
osallistutaan akfiivisesti valtion kanssa, jotta junaliikennettad
voidaan tihent&aa ja uusia seisakkeita avata.



TAMPEREEN ASEMANSEUTU 2030 TAMPEREER sV

Tampereen asemanseutu on vetovoimainen monipuolisten palvelujen
keskittyma ja joukkoliikenteen megasolmu, jossa matkustajat siirtyvét
saumattomasti ldhijunasta linja-autoon, ratikkaan ja kaukojunaan tai
jatkavat matkaansa kévellen tai py6rélld seudun ytimen palveluihin ja
tyopaikkoihin.

Tampereen henkilératapiha on seudullisen I&hijunaliikenteen
mahdollistaja samalla kun se vélittaa valtakunnallista junaliikennetta.
Kapasiteetin riittdvyydesta ja ratapihan toimivuudesta on huolehdittu
hyvéassa yhteistydssa valtion ja junaliikenneoperaattorien kanssa.
Uudistunut asemakeskus palvelee asiakkaita hyvin ja mahdollistaa myds
edelleen kasvavan kysynnan.

Tampereen ja Lielahden vélisen rataosan vaélityskyky on avainroolissa
junaliikenteen lannen suunnan kehittdmisessa. Siksi kaikki osapuolet
ovat tyytyvadisid, kun sen lisddmisestd on suunnitelma.

Suomi-radan, jérjestelyratapihan ja muiden seudun ytimen kehityksen
kannalta keskeisten suurhankkeiden ndkymét ovat selkeytyneet ja
suunnitelmat on olemassa. Tama on selkeyttanyt kokonaiskuvaa seudun
ytimen kehittdmisen edellytyksista tulevina vuosikymmenina.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Tampereen keskusta kehittyy suunnitelmien mukaisesti.
Paatokset pitkdjanteisista kehittdmishankkeista ovat
selkeyttdneet ndkymaa ja kiihdyttdneet investointeja seudun
ytimeen. Tampereen keskustan rooli myés kansallisena ja
kansainvélisend solmuna on kasvanut.

Liikennejarjestelman kehitys
Seutu on rahoittanut ldhijunapalvelua siten, ettd junien vuorovailit
ovat tasaiset. Junaliikenne sy6ttda ihmisid Tampereen
asemanseudulle tasaisena virtana, joka johdetaan asemalta
sujuvasti matkaketjujen seuraaviin osiin.

Valmistautuminen tulevaan
Henkildratapihan suunnittelussa ja toteuttamisessa on varauduttu
tuleviin merkittaviin raidekapasiteetin lisdamiseen tahtaaviin
suunnitelmiin. Kun eri suuntiin etenevan kapasiteetin lisddminen
alkaa, Tampereen pitkélle rakentuneessa keskustassa ei aiheudu
merkittavia hairioita.
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NOKIAN SUUNTA 2050 TAMPEREER sV

Radan lisdéntyneen kapasiteetin hyddyntdmiseen varauduttiin hyvissa
ajoin kehittamalld asemanseutuja yhteisesti sovituin periaattein. Néin
mahdollistettiin seisakeympéristdjen ennakoiva suunnittelu ja
toteuttamisen aikataulutus suhteessa lisdraiteen valmistumiseen.

Nokian ja Tesoman seisakkeiden tarjoamien raideyhteyksien piiriin on
tuotu uusia matkustajia liityntdayhteyksia kehittamalla. Junaliikenteen
kysynté oli olemassa raiteen ja seisakkeen (XX) valmistuessa pian 2030
jalkeen. Nokialta l&nteen sijoittuvat seisakkeet palvelevat myos
liityntapysakaointia, mikd vahentda ruuhkautumista seudun ytimessa.

Valtion kanssa on péivitetty ndkemys ratateknisen toteutettavuuden
kriteeristosta ja seisakkeiden toteuttamisen edellytykset on otettu
huomioon ratakapasiteetin lisddmiseen tdhtddvéssa suunnittelussa.

Suunnan raidekapasiteetin valmistumisen myé6té seisakkeiden vilille on
mahdollistettu myo6s uvusi pysahdys, silld kysyntd on muodostunut
riittdvaksi kompensoimaan pysdhdyksesta aiheutuvia viipeitd muille
matkustajille.

Suunnan kysyntaa on kasvattanut osaltaan Suomi-radan tuoma nopea
yhteys Tampereelta maailmalle ja pddkaupunkiseudulle.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méaarétietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin fukeutuen. Témé on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittamista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |&heisyyteen, mika lisaa
seisakekeskusten vetovoimaa entisestdan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tdama yhdessa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junalilkenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympéaristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistydta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus séilyy ja jatkokehittédminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmatta.



YLOJARVEN SUUNTA 2050 TAMPEREER sV

Yl6jarven 2030-luvulla kdynnistynyt ratikkaliikenne yhdesséa

. I . Maankdyton kehitys
systemaattisen ennakoinnin avulla kdynnistyneen

Yl6jarven keskusta on kiinted osa seudullista tiheisiin

l&hijunaliikenteen kanssa on tuonut kestévyyttd toiminnassaan ja luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuvaa palveluverkkoa.
korostavia yrityksid ja niiden arvot jakavia tyontekijoita Yldjarven Yritysten kiinnostus sijoittaa toimintojaan Yldjarven keskustaan
asemakeskukseen. Sujuvat vaihdot Suomi-radan juniin on kasvanut merkittavasti.
Tampereella ja sitd kautta maailmalle ovat vauhdittaneet
kasvukehitysta. Liikennejarjestelman kehitys

Junaliikenteen ja ratikan vetovoima on kasvattanut
Yl6jérven asemanseudusta on muodostunut térked solmu lantiselle joukkoliikenteen vetovoimaa ja lisdnnyt lipputuloja.

kaupunkiseudulle.

Valmistautuminen tulevaan
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
kysynnan kasvaessa, silld valtakunnallisen junaliikenteen tarpeiden luotettavuus sdilyy ja jatkokehittdminen mahdollistuu
vuoksi radan valityskykyéa on lisatty. limapiiri Yl6jarvelld on ratakapasiteetin estamatta.

Lahijunaliikennettd on myés tulevaisuudessa mahdollista kehittaa

raideliikennemyénteinen ja se helpottaa paatoksentekoa liilkenteen
ostojen kasvattamiseksi etenkin kun lipputuloissa on néhtavissa
kasvusuunta.

LUONNOS17.9.21



ORIVEDEN SUUNTA 2050 TAMPEREER sV

Lahijunaliikenne ja sen kehittdmisndkymat ovat nostaneet
ratakdytdavan merkittavéksi, kestdvaan lilkkkumiseen
tukeutuvaksi kasvusuunnaksi. Lansipdan seisakkeiden
helminauhan toteutuksen vaiheistus ja huolellinen profilointi
seka tarvittavan kapasiteetin toteutuspaatdkset ovat
varmistaneet seisakekeskusten ripedn valmistumisen.
Asukkaat viihtyvét ja yrityksilla on kdytettdvissdan sijainteja,
joihin tyontekijat tulevat mielellaan.

Lahijunaliikenteen lisddmiseksi tarpeellisia radan valityskykyéa
kustannustehokkaasti lisddvia toimia on kyetty tekemaan
yhdessa valtion kanssa. Niiden my6ta kasvavaan kysyntdan on
kyetty vastaamaan. Suunnan junatarjonta muodostuu eri
tyyppisista junista: kauko- ja express-junat Orivedelle seka
urbaanit junat Ishempéana seudun ydinta.

N&kopiirissd on myds ratkaisuja, joilla ratasuunnan henkilé- ja
tavaraliikenteen toimivuus turvataan pitkélle tulevaisuuteen.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Suunnan palveluverkkoa on méaréatietoisesti kehitetty tiheisiin
ja luotettaviin raideyhteyksiin fukeutuen. Témé on
mahdollistanut erityispalvelujen keskittamista ja muutoinkin
seudullista yhteisty6ta. Suunnan kehityksella ei kilpailla ratikan
edellyttdman maankayton kanssa. Alueella korostuvat modernit
tyopaikkakeskittymat. Yritykset keskittdvat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |&heisyyteen ja lisdavat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestdan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tdama yhdessa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junaliikenne muodostaa keskeisen peruspilarin alueen
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittada tulevia tarpeita ja
toimintaympéaristéon muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteistydta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus séilyy ja jatkokehittédminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmatta.



LEMPAALAN SUUNTA 2050 TAMPEREER sV

Lempdaldn keskusta on muodostunut seudun eteldiseksi keskukseksi,
joka palvelee my6s seuturajojen yli. Ensimmaisené toteutetun uuden
(XX) seisakkeen maankaytté on vahvistunut ja keskus on toteutunut
suunnitelman mukaisesti. Seisakkeella on roolia my®&s liitynnéssé
lentoliikenteeseen.

Ratakdytdvan 2030-luvulla hyvin vauhtiin Idhtenyt kehitys on jatkunut
ja heijastuu laajemminkin ratasuunnalle. Pdaradan kapasiteettia on
lisatty niin, ettd suunnalle on mahdollistunut uusien

(XX, XX...) seisakkeiden toteuttaminen. Seisakkeiden sijainneista ja niiden
toteutusjarjestyksestd on muodostettu yhteinen késitys ratakapasiteetin
lisddmiseen liittyvien padtdsten ja suunnan véestén kasvun
selkeytymisen myota. Valtion kanssa on péivitetty ndkemys
ratateknisen toteutettavuuden kriteeristosts ja seisakkeiden
toteuttamisen edellytykset on otettu huomioon ratakapasiteetin
lisddmiseen tdhtadvassa suunnittelussa.

Lahijuna mahdollistaa vudistetun kapasiteetin myo6téd edelleen matka-
ajaltaan autolle kilpailukykyisen yhteyden vaikka pysdhdysten maara
lisddntyy. Juna on suunnalla péaasiallinen joukkoliikennemuoto.

Suomi-rata on muuttanut suunnan roolia ja yhteyteen kytkeytyvia
seisakkeita merkittdvasti. Ne palvelevat seudullisen tarpeen lisdksi
my0s kansallisia ja kansainvélisia tarpeita.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Suunnan maankayttdé kohdistuu pdéosin raideverkkoon
tukeutuvasti. Maankdyton kehitystd on vaiheistettu
raideliikenteen suunnitelmien ja kehitysndkymien selkiydyttya.

Yritykset keskittavat toimintojaan raideliikenneverkon palvelujen

|&heisyyteen ja lisddvét seisakekeskusten vetovoimaa
entisestddn. Suomi-rata padtés on tuonut suunnan kehittdmiseen

uudentyyppisen vivahteen.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tdama yhdessa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junalilkenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympéaristén muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus séilyy ja jatkokehittédminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmatta.



TAMPEREEN ASEMANSEUTU 2050 TAMPEREER sV

Tampereen asemanseudun vetovoimaisuutta ja
kansanviélisyytta on lisannyt Suomi-radan tarjoama tunnin
yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja
padkaupunkiseudulle.

Tampereen henkilératapihaa on kehitetty suunnitellun
mukaisesti vastaamaan kasvaneeseen kysyntdan ja Suomi-
radan mukanaan tuomiin muutoksiin.

Henkildjunalilikenne on kasvanut niin, ettei Tampereen ja
Lielahden vélinen rataosa kykene kaikkina aikoina
vastaanottamaan sinne tarjolla olevaa liikennetta. N&in
siitdkin huolimatta, ettd kolmannen raiteen lisdksi
teknologinen kehitys on parantanut olosuhteita. Tapahtunut
kehitys on laukaissut jarjestelméaratapihan siirron ja lantisen
ratayhteyden toteuttamissuunnittelun.

Nakyméat Tampere-Lielahti -vélin kapasiteetin
lisddntymisestd, kdynnistavat toteutussuunnittelun alueen
seisakkeiden ottamisesta junaliikenteen piiriin. Kehysalueen
junamatka-aikojen piteneminen ei enéda ole niin
merkityksellistd, kun autolla saapumista seudun eldavaéan
ytimeen ei enda pideta vaihtoehtona.

LUONNOS17.9.21

Maankdyton kehitys
Seudun palveluverkkoa on méérétietoisesti kehitetty tiheisiin ja
luotettaviin raideyhteyksiin tukeutuen. Taméa on mahdollistanut
erityispalvelujen keskittdmistd ja muutoinkin seudullista
yhteisty6ta. Yritykset keskittavat toimintojaan
raideliikenneverkon palvelujen |dheisyyteen ja lisdavat
seisakekeskusten vetovoimaa entisestdan.

Liikennejarjestelman kehitys
Lisddntynyt matkustus on kasvattanut lipputuloja. Tdama yhdessa
kuntien pitkdjanteisen rahoituksen kanssa on mahdollistanut
junaliikenteen vuorotarjonnan merkittdvan lisddmisen.
Junalilkenne muodostaa keskeisen peruspilarin seudun
joukkoliikennejarjestelmassa.

Valmistautuminen tulevaan
Lahijunaliikennettd on mahdollista kehittaa tulevia tarpeita ja
toimintaympéaristéon muutoksia vastaavaksi, koska uusille
seisakkeille ja raidetarpeille on suunnitelmallisesti jatetty tilaa.
Seutu tekee yhteisty6ta valtion kanssa, jotta I&hijunaliikenteen
luotettavuus séilyy ja jatkokehittédminen mahdollistuu
ratakapasiteetin estdmatta.
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FAQ — Usein kysytyt kysymykset

Mista lahtékohdat ovat peréisin? Miksi ei puhuta siita ja tasta?

Seuraavissa dioissa kerrotaan mm. mista ldhtokohdat ovat perdisin, miksi sellaisia on otettu ja
millaisia rajauksia tyéssa on jouduttu tekemaan.



TAMPEREER sV
Mita voi tehda pian?

Tampereen seudulla kdynnissa olevasta
|&hijunaliikenteestd on saatu hyvid kokemuksia.
Sitd kannattaa kehittdd, jotta seudun asukkaat
voivat kadyttaa sitd nykyistd enemman. Eli tehot
olemassa olevasta jarjestelmiasta kannattaa
ottaa irti, jos vaikuttavuus vastaa kustannuksia.

Lihivuosina eli lyhyella aikajénteelld lilkkennetta
voidaan ostaa lisda sen verran kuin sitd on
sovitettavissa valtakunnallisen henkil6- ja
tavaraliikenteen lomaan.

Uuden seisakkeen avaamiseen menee
parhaassakin tapauksessa vuosia. Raideinfran
merkittdva kehittdminen edellyttds paljon
suunnittelua, rahoituspdatoksid, rakentamista.
T&han voi menna dkkia kymmenenkin vuotta..

LUONNOS17.9.21



0. C e e TAMPEREER NSV
Miksi ei haluttaisi kaikkia o

seisakkeita?

Seisakkeet toki maksavat. Ja jos ei ole kdytén
luomia perusteita, rahat on suositeltavaa
hyédyntaa jotenkin muuten. Perusteita [6ytyy
vaikuttavuudesta, jota tulee tarkastella
seudullisesti. Pysdhdykset pidentdvat matka-aikaa,
mika voi vdhentda junan houkuttelevuutta ja siten
taas vaikutuksia, joita kehittdmiselta toivotaan.

Seisakkeen sijoituspaikka ja aika tulee valita
huolellisesti, jotta se muodostaa luontevan osan
Tampereen seudun keskusten verkkoa ja on
sellainen, ettd se sopii kunnan maankaytén isoon
kuvaan ja kehittdamisen edellytyksiin.

LUONNOS17.9.21



TAMPEREER sV
Miksi ei voi rakentaa paikkaan X?

Siitd, mihin seisakkeita tulee tai ei tule sijoittaa on
eritasoisia ohjeita ja sddnnoksia.

Tiivistetysti seisakkeen kohdalla radan tulee olla
suora ja vaakatasossa. Ja kun seisaketta aikanaan
rakennetaan, on se tehtdva junaliikenteen ehdoilla,
mika kasvattaa rakentamiseen kuluvaa aikaa.

Vaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion
toimija, jonka tulee aina olla mukana, kun raiteilla
jotain rakennetaan. Jos ja kun haluamme seudulle
Vayldn mukaan, eteneminen on helpompaa, jos
olemme yhtd mieltd rakentamisen edellytyksista.
Tama ei tarkoita, ettemmekd voisi miettia myos
rakentamisen edellytysten mielekkyyttd. Mutta
nopeammin pddsemme eteenpdin, jos yhteinen
ndkemys kehittdmisen edellytyksistad on jo

LUONNOeMassag



e e e el : : TAMPEREER STV
Miksi lisdraiteita tarvitaan vaikka o

raiteilla on viela tilaa?

On totta, ettd nykyisen valtakunnallisen henkil6- ja
tavaraliikenteen sekaan mahtuu enemman l&hijunia
kuin sielld nyt lilkkuu. Valtakunnallinen junaliikenne ja
aivan erityisesti tavaraliikenne eldvat kysynnan
mukaan. Kun valtakunnallinen junaliikenne kasvaa,
joutuu ldhijunaliikenne ahtaalle eikd seudun junia voida
ajaa sellaisina ajankohtina kuin ihmiset tarvitsisivat
niita.

Jos radat ahdetaan ihan tdyteen, kasvaa héiriherkkyys,
jolla on taas vaikutuksia matkojen ja kuljetusten
palvelutasoon.

Uudet seisakkeet ja niilld pysdhtyvat junat vievdat oman

osansa radan vaélityskyvysta. Siksi niitd varten on
tehtdva raidejarjestelyja.

LUONNOS17.9.21



Enta jos pysdahdykset olisivat

lyhyempia?

Selvityksesséa kaytettyd junien 2-2,5 minuutin
pysdhtymisaikaa on pidetty ylimitoitettuna.
Kadytetty pysdhtymisaika on otettu Vaylaviraston
julkaisusta 36/2019 "Uudet junaliikenteen
seisakkeet”: "Taajamajunan (Sm4) jarrutus ja
kiihdytys vievét aikaa 2—4 minuuttia riippuen
ajonopeudesta. Kun otetaan huomioon aseman
ohittamiseen meneva aika tdydelld nopeudella ja
keskimaardinen minuutin pysdhdysaika
matkustajien nousua ja poistumista varten,
pysdhdys lisdd matka-aikaa 2-2,5 minuuttia.”

LUONNOS17.9.21

Vaylavirasto on rataverkosta vastaava valtion
toimija, joka tulee aina olla mukana, kun raiteilla
jotain rakennetaan. Jos ja kun haluamme seudulle
kehittdmistd, eteneminen on helpompaa, jos
olemme yht& mieltd kehittdmisen perusteista.
Tama ei tarkoita, ettemmekd voisi miettia myos
kehittdmisen perusteiden mielekkyyttd. Mutta
nopeammin pddsemme eteenpdin, jos yhteinen
ndkemys perusteista on jo olemassa.

TAMPEREER sV



Entd jos tehtaisiin lyhyempia
puulaitureita?

Tarkastelussa kdytettyjen seisakeratkaisujen kustannuksia on
pidetty ylimitoitettuina. Edullisemmiksi ratkaisuiksi on ehdotettu

lyhyempié laitureita ja niiden toteuttamista puisina. Korkea 250m 1520 €/m 380 000 €
liikennointilaituri
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Taulukko 3. Seisakkeen hankeosien investointikustannukset (MAKU2010=130)

Maara Yksikkokustannus Kustannus

Yksikkoékustannuksina on t&ssé selvityksessa kaytetty Ajoyhteydet 250m 216 €/m 54000 €
Va‘ylawras‘f’on Jull<a|sun.36./2019 Uude‘r Jun:aluke.nfeen. o rysakGintale | 75077 e e
seisakkeet” kustannuksia, jotka sisaltdvat laitureiden lisdksi 20 autopaikkaa

muvutkin tarvittavat hankeosat. Viereisen taulukon esimerkki

. L. " Laiturivarusteet lera 27000 €/era 27000 €
koskee seisaketta yksiraiteisella rataosuudella.
Laiturialueen lera 70000 €/era 70000 €
. . . . .. . .. . . . . ValaiStUS
Joissakin selvityksissd on esitetty, ettd laiturit voisivat olla
. . e e . . . . . . . Rak t 588 000 €
hyvinkin lyhyita ja puisia, jolloin niiden kustannukset voisivat yﬁt‘f;r:‘;;"sa
jaada alle 100 000 euron. Tuo kustannus siséltda laitureiden —
. . . o . Tilaajatehtavat lera 90000€ 9000 €
materiaalien seka toteuttamisen kustannukset. Se ei nain ollen 15%
olg vertailukelpoinen tdssa tydssa kaytettyjen VHTEENSA 88000
seisakekustannusten kanssa. (Alv. 0 %)
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